CGS 109.2

Ch29x NICE ATIS Nice 129.6 et

Tel: 0493213515

Nice Prévol 121.7
Nice Sol 121.775
Nice Tour : 118.7

LUC 113.0
ShITX ILS RW 04L NI 109.95 QFU 044°
D o) ! MUS 4000 ft cap 089°puis 044°

ILS RW 04R NA 110.7 QFU 042°
MUS 4000 ft cap 089°puis 042°
STP 116.5 Attention, alignement de piste décalé de 1.9°
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TYPE

LATITUDE

LONGITUDE

THR 221

43" 39' 56.19" N

007" 13'4240"E

THR 04R

43" 38" 48.26" N

007° 12'08.98" E

THR 22R

437 40'05.44" N

0077 13'35.60" E

THR 04L

43" 39'06.51" N

007° 1214.55"E
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PAPI 3.5% (6.1%)
MEHT 69

PAPI 3.5° (6.1%)
MEHT 69
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Phare d'aérodrome
Aerodrom beacon
VDF F. 26 é (60s)
» 27

ATTENTION PARTICULIERE / CAUTION

(C) HS : Hot Spot ou Point Chaud !

Etre trés attentif aux clairances de traversées de piste.

= la traversée de piste ne s'effectue que sur clairance
explicite du contréle.

- Le collationnement de toute instruction avant
une traversée est exigé.

Strictly follow RWY crossing clearance.

- Only ATC may give clearance to cross any RWY.

= It is mandatory to read back any instruction

before crossing a RWY.
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AIP IAC 08 AD 2LFML IAC RWY31 INA CONV SUD Z
FRANCE 250N 15
APPROCHE AUXINSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach

CATABCD

* SaulExcept VPTARWY 31R:CATA.B C A SUD z RWY 31
ATIS PROVENCE 125350 VAR
APP : PROVENCE Appmche / Agprosch 131.2252) 120 23) 120475(1) 1323 fs) (1) Sur nswrudion du CTL/ On CTL instucton

TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123725 (g 132950(1) {2) Secteur Nord / North sector 1°E
GND (SOL) 1219 {3) Sectewr Sud/ South sector 13
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(4) Trajecioire SAPIVPT AS1R en service g e T ke
L (4) Missed APCH Track WPT A3 1R — 3500 \ ¢ 08 335 |

| 47 |En'absence de rédérences veuslles 8 POMEG sufisanies pour poursuvme =

w suhant la procédure VPT A 31R, procéder vers MS puis tourner & gauche ]
QDR 313" MS (RM 313%) en moniée wers. IIS' -
AuRDL 052° MTG1ouner  gauche (IAS MAX 185 k1) pour it ] g bl 1

(FM 147°) pour rejpindre I'anenie CALAN & 4000

5000
if wsusl mferences 31 POMEG are inadequ ate 1o folbw VPT A 1R procedurs,
mnmmmummamsw)m up 1o 4000. IAF
AL ROL 052" MG burm lokt JAS MAX 165 k) o oin and blow CALAN §
019° MTG (MAG 199°) 1o MTG Then blow RDL 147° MTG (MAG 147%) 4

Idal L] L] Ll I LI

19 join holding CALAN at 4000. il
Afn da ne pas surioler Marsale, éviter =2 e
mﬁmil’ﬂmﬂuin‘m -~z
In ordler nof 1o ove My Marsaile, k= =
oveaking east RDL mmnt -

| ALT/HGT:#& =
g 5) Fluctua ton oocasionnalie des ndicatons VOR dans le sacieur Sud du moyen
I N r Ocaasions! fuctustion of VOR ndicabions n South sedor of the natallston. |
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AlP IAC 18 AD2LFMLIAC RWY3IRVPT A

FRANCE 250UN 15
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
g::tmm:g gpproach
TAB
ALT AD : 70 (3 hPa). DTHR : 53 VPT ARWY 31R
‘;‘3 mffzﬂsm {1) Sur nsruction du CTL / On ATC instruction iy
A | Appmach 131225 2) 1202:3}1:9475{1]1323{5; 1E
Sectawr N
our / Tower 1331 1237254s) 132950 (1 émﬁf&ﬂgg 15}
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CALAN ' le-Fouet
Trajecire de remise des gaz
Go around trajectory
T | Avart MS - pmcadarves MS pus Aprés MS : Poursunre suhent 7
sourner 3 gauche QDR 313° MS I'axe da pess (QDR 313° M§
(AM 313”) en monide vers 4000(3330). en monies wers 4000 (3330).

Pertie ATS : Maonter 26 % MNM
wammw;

[~ | AuRDLO32° MTG tournsr 3 gauche {LAS MAX 185 ki) pour infercepter 9
sunvTe le RDL018° MTG (AM 1387) wrs MTG B:su\emell’:ll. !l’."‘ﬂ"fﬁ - SMAM
(AM 147) pourreondm 'anams CALAN & 4000.
Before MS :procesd 1o MS hen After MS : Conmmue
trn left QDR 313° MS (MAG 3137 shesd (QDR 313° MS)
= | cimbing up fo 4000 39.30) cimbing up to 4000 (3%30). 1
AT'S slope : Cimb 6 % MINM
up to 4000 {3550}, (1)
At RDL 032° MTG turn lefft (LAS MAX 185 k1) to join and blow RDL
015" MTG (MAG 1967) to MTG Then follow RDL 147 ° MTG (MAG 147) to join ALT/HGT: &
holding CALAN st 4000. Distnroos -NM .
[oscos i R : R : ; R |
MJM&D:MM\FMSMEEVﬁennﬁﬁ)stmmMWSmmm REFHGT - ALT AD
| VPrA ] mm-ammumumnnmsm- Conditions needed to deciare inuse VPTA RWY 31R :
< | MDAH |ViS - PAPI 31R en senvice -HJ - PAPI 3IR nuse
A C.R\OK -MSAWNS@'\"DE -CAVOK - MSAN inuse
B | 3000 2330) 10000 - Ve afiacet  absanca da et aTem - Effacove wing no tad wind
C - NDB MS et VOR/DME MAM et MTG en sanice -NDB MS and VOR/DME MRM and MTG nuse
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TYPE LATITUDE LONGITUDE
<

i THR 13L | 43°26'56.90" N | 005° 11'50.34" E
DTHR 13L | 43° 26'49.25" N | 005° 12'01.22" E
THR 31R | 43°26'3B8.14" N | 005 13'42.44" E

Gepeéral Aviation ° ¥ " o ! "
Gare FRET DTHR 31R | 43°26'52.98" N | 005° 13'21.32"E
;re.fght area THR 13R | 43°26' 27.32" N | 005° 13"12.77"E
‘I Terminat2 | THR31L |43°26'33.11" N | 005° 13'27.67" E
TWR | DTHR 31L [ 43° 26" 35.51" N | 005" 13'24.36" E

~,
s
Terminal

PAPI 3° (3.24%)
MEHT 64

Hangars
122 (53)

c;‘?

Sécurité Civile
Civil Security

{1) Manche & air de référence

PAPI 4° (7%
(1) Reference wind sock )

MEHT 64

ALT/HGT : ft
GUND : 160 ft PAPI 4° [7%])
o 500m MEHT 64
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