Atelier Vol en réseau — Aéroclub
Nice - Bastia

Jean-Pierre RABINE (FAVJPR)

Le vol Nice - Bastia se fera sur le
Beech Baron 58.

Distance 160 nm — Altitude : 15 000 ft
Vitesse : 200 kn — Temps de vol 00:51 hrs

Départ : LFMN Nice Cote d’Azur (Nice France)
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—— ATTENTION PARTICULIERE / CAUTION
Pour tous les HS / for aliHS : ; W He
Points d'amét situés surTWY trés courts Mats déclairage 3 STOP
Eim trés atientd aux cairances de raversée de piste : Mast Lioht e e MGINE et / and APU
- Lalmversée de psie ne Sofieciue que sur dalrance ast Lighting ™ ol
explicite du contrida, s n
- Le collationnement de toule instruction avant une 3,
fraversée de pisle esl exigh ‘A

Holding points based on short TWY E s ,

Strictly foliow AW'Y crossing cearance : H

- Onlfly ATC may give clearance lo cross any AWY N 1 H3,

- It is mandatory i read back all instructions before v 2
crossing a AWY, =

HS1 TWY tmversan! une piste / TWY crossing AWY.

HS 2 Distance de roulage irbs courle entre be parking
PAPAelle pmfi%errél Bi1.

Short taxing dsiances from parking PAR o HS 4

hoiding poirt B1. \ Gi az
HS3 TWY C1 de gmnde largeur, risgue de non respect o ‘

du point d'anmét. y

Distance de rex iréés courte entra b larminal 2 [

et le point damé 1.

TWY lmversant une piste avec ACFT & Famondi.
Confusing runway eniry due to largeness of TWY C1.
Short taxing ds@nce from ferminal 2 PRKG spots
to holding point C1.

WY crossing AWY with ACFT flaning out
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HS 4 TWY traversant une pisle ave ACFT & Famondi.
Distance de roulage 1rés courle entre postes de
statonnemant de Taine KILO ol le point damdé G1.
TWY crossing AWY with ACFT flanng out
Short taxing dstances fom PKG stands KILO to
haiding point G1. /~ *

HS5 TWY aboutssant en ligne droile & une parte L4
narmddaine de la pisle de déoollage. P
TWY opening in steight line part of FWY /‘)
usad or take-off. .’
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TWY R envergure MAX/MAX span: 34.10m ~ -
TWY T enire C o F envergure MAX :52m l ‘

TWY T batween C and FMAX span: &2 m

TWY U enire H1 el J1 envengure MAX (85 m
TWY U between M1 and J1 MAX span : 65 m Sockage

ATTENTION
Clairance de refoulement
vatlide 1 min seulament.

CAUTION
Push back dearance |5
valid only for 1 min. |
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Circuil avion type code F

Fiype code ACFT aircuit

0 500m wa

Note : toutes les cartes présentées ci-dessous sont disponibles sous forme de fichiers pdf sur le site de la SIA
(Service de l'information aéronautique), a I'adresse : https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/

Fréquences :

ATIS 129.6 - Sol 121.775 - Tour 118.700 121.275 121.875

Approche 120.850 122.925 124.175 125.575 130.825 134.475

04R - ILS/DME 04R - NA - 110.700 - (Glideangle: 03.00 - Rwy length: 09713 ft)
04L - ILS/DME 04L - NI - 109.950 - (Glideangle: 03.50 - Rwy length: 08425 ft)
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Nous décollerons de la piste 04R et la procédure de départ est la SID ?
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SODRI ... pour aller vers la Corse.
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Notre avion étant un avion a hélices (Baron 58), il faut prendre la SODRI 5L :
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A 400 AAL a droite RM 139°
A D8 NIZ RDL 159° NIZ (RM 159°)
A D11 NIZ a droite RM 218°
A gauche RDL 171° NIZ (RM 171°)

SODRI 5L
réservé hélices

FLO70 (H)

A D36 NIZ a gauche RDL 098° STP (RM 098°) vers OMARD

puis MERLU puis SODRI.

Si on regarde la carte « En route » de I'espace supérieur (on vole au FL150 donc au-dela de 100), voici notre

trajet : ~ySp -
A A 157
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Apres SODRI, NORKA.
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Pour la STAR d'arrivée, on atterrira sur la 34, ce sera une NORKA 4N.
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Prévoyez d'étre a 5200 ft a NORKA.
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Et pour notre descente, survol du VOR de Bastia BTA 114.15 a 3400 ft, 220 kt max, puis cap au 148°, a 9 nm
de BTA, descente a 2400 ft.
A 13 nm de BTA, vitesse max 200 kt, cap au 341° pour alignement sur le localizer.

ATIS BASTIA - 125925 ILS - DME VAR
APP : BASTIA Approche / Approach 123.825 127 250(s) 378.5 BAS 111.35 2°E
TWR : BASTIA Tour / Tower 118.0 RDH : 51 (10)
e e [ T e T R T T e T T T e T o e e T (e
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= 2 GP ulilisable uniquement =3
TWR par ACFT équipé a 50 kHz
- 158(132) " GP usable only by ACFT i
RS - 808 o equipped with 50 kHz
- . (782} T o ‘ PROTECTION il
— g — BASTIA : IAS : 220 kt
i : B - ZP : 10000 il
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4 .
B 21 ]I " —
(185) oM
- - _430,5_ . ol
575 *
i 385 (B49) "Eg ) ]
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BP 369 =
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Distances : NM 426 IAS MAX 200 kt
[ P:UP:' L1 O O N |m| bl fr ]
AP : Monter dans |'axe. A BTA, 2400 2374} MAX, tourner 4 drolte powr
rejoindre et suivre e RDL 004° BTA (RM 004"} en monide vars 5200 (5174}
41" " AT NM BTA, toumer & drolte pour rejoindre 1 suivre le RDL 040° BTA
2400 (A 220°) vers BTA. A BTA, tourner 4 gauche pour intégrer I'attente &
(23} 5200 (5174).
Palier @ accéldration non étudié.
2350 Missad APCH : Ciimb straight ahead. At BTA 2400 (2374) MAX., tum right
(2%24) to intercept and follow RDL 004° BTA (MAG 004 °) cliimbing lo 5200 (5174).
At 7 NM BTA, tum rght to intercept and follow RDL 040°BTA (MAG 220°)
fo BTA. At BTA, turn left and join holding at 5200 (5174).
Acceleration segment not calculated.
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La saisie de notre plan de vol sur FSCommander donne donc le trajet (avec la SID et la STAR), pour une arrivée sur
la 34 :

OMARD i
r-...-1E|::_LI._J\~\

MO Fh\

Voici notre plan de vol (incluant la SID et la STAR).

Code Name Type Freq Course Dist

D159K D159K Fix 125 0007
D171P D171P Fix 197 0006
OMARD OMARD 153 0027
MERLU MERLU 099 0009
SODRI SODRI 099 0026
NORKA NORKA 101 0019
BTA BASTIA VOR 114.150 127 0038
Fix 08 Fix 08 Fix 150 0013
CD34 CD34 Fix 246 0003

Suite a I'atelier sur la réalisation des plans de vol sous FSX, vous devriez maintenant étre en mesure de saisir ce
plan de vol avec votre organisateur de vol de FSX... A vous de jouer !
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Arrivée : LFKB Poretta (Bastia France)

VDF . 4, LOC
T A A (1361
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1 TYPE LATITUDE LONGITUDE
THR 16 427 33' 4885 N 009° 28"44.96" E
THR 34 42° 2 3060 N 009* 20°17.78°E

B__PAPI 3.0° (5.2%)
MEHT 62

Sécurité civile
Civil securlly

Service pélicandrome
Pelicandrome semvice

B pviation générale

General aviation
Dépit de caturant _—" PAPI 3.0° (5.2%)
Fud slock MET MEHT 60
Teminal f
105 (78) _tlL__
~—__ GP/DME
I Commercial 54 (13)
/- .
"
ALT/HGT :ft Hangar CCM |
GUND : 180 ft g Al
86 7 o
0 500m (62 5;:
ﬁ]-;I:"L
35}

Elévation : 000023.00

Fréquences :
ATIS 125.925 - Sol 121.825 - Tour 118.000 - Approche 123.825 127.250
34 - ILS/DME 34 - BP - 111.350 - (Glideangle: 03.00 - Rwy length: 08268 ft)
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